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I. PREAMBULE

I.1. METHODOLOGIE 

I.1.1. SOURCES DE CONSULTATION DES AVIS DE L’AUTORITE
ENVIRONNEMENTALE 

Dans le cadre de la présente demande, une recherche des projets existants ou approuvés a été 
réalisée afin d’identifier si certaines des incidences du projet porté par la société PITCH IMMO 
seraient susceptibles de se cumuler avec d’autres projets.  

Outre les installations déjà mises en service, les activités connues prises en compte ont été les 
suivantes :  

- projets ayant fait l’objet d’un document d’incidence au titre de l’article R. 214-6 et d’une
enquête publique ;

- projets ayant fait l’objet d’une étude d’impact et pour lesquels un avis de l’autorité
environnementale a été rendu public.

Sur le secteur, les avis rendus par l’autorité environnementale qu’il s’agisse de projets soumis à 
évaluation environnementale au cas par cas ou systématique, ou de projets ICPE ou hors ICPE, ou 
de documents d’urbanisme sont publiés par la DREAL des Pays de la Loire à l’adresse suivante : 
http://www.pays-de-la-loire.developpement-durable.gouv.fr/avis-emis-par-l-autorite-
environnementale-r469.html 

Pour les avis de l’Autorité environnementale autres que ceux relevant du Préfet de 
région/département, les sources suivantes ont été consultées : 

- le Conseil Général de l’Environnement et du Développement Durable (CGEDD), pour les
projets relevant du ministère en charge de l’environnement ou ses établissements sous tutelle,
dans ce cas les avis sont publiés à l’adresse suivante :
http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/les-avis-deliberes-de-l-autorite-
environnementale-a3039.html,

- le Commissariat Général au Développement Durable (CGDD) pour les projets pour lesquels
l’autorité environnementale est le Ministre en charge de l’environnement (projets relevant
d’une décision ministérielle à l’exception des décisions relevant du ministère en charge de
l’environnement ou de ses établissements sous tutelle), à l’adresse suivante :
http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-avis-de-l-autorite,18681.html.

Le cas échéant, la préfecture du département de Loire-Atlantique via son site internet à l’adresse 
suivante : https://www.loire-atlantique.gouv.fr/Publications/Publications-legales/Enquetes-publiques 
a également été consultée (publication des avis de l’autorité environnementale relatifs aux documents 
d’urbanisme, aux plans et programmes, aux ICPE industrielles, carrières et agricoles, etc.). 

Enfin, les avis publiés par la MRAE (Mission Régionale d’Autorité Environnementale), créée par 
décret le 28 avril 2016 ont également été consultés : http://www.mrae.developpement-
durable.gouv.fr/pays-de-la-loire-r24.html. 

http://www.developpement-durable.gouv.fr/Les-avis-de-l-autorite,18681.html
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I.1.2. METHODOLOGIE DE RECHERCHE DES AVIS DE L’AUTORITE 
ENVIRONNEMENTALE 

Concernant le champ de recherche de ces avis, deux éléments majeurs ont été retenus : 

- les communes situées dans le rayon d’affichage de la consultation du public (1 km autour du 
site) à savoir : Puceul, Nozay et La Grigonnais. 

- les années 2021, 2020, 2019, 2018 et 2017. Les avis antérieurs sont considérés caducs (les 
installations sont considérées en services, ou les projets abandonnés). 

Toutefois notons dès à présent que le secteur géographique de recherche a été étendu dans le cadre 
de grands projets d’infrastructure de transport notamment et particulièrement pour les avis du CGEDD 
/ CGDD.  

De même il sera vérifié que les avis antérieurs à 2017 ne concernent pas de projet en cours sur le 
secteur d’étude. 

I.2. AVIS DE L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE  

I.2.1. AVIS CONSULTES 

La recherche des projets ayant fait l’objet d’une évaluation de l’Autorité Environnementale sur les 
communes de Puceul, Nozay et La Grigonnais pour les années 2021, 2020, 2019, 2018 et 2017 est 
synthétisée dans le tableau suivant : 

Type de document Intitulé du document 
Date de l’avis de l’Autorité 

Environnementale 

Documents d’Urbanisme - - 

Plans 

Programmes 

Schémas 

- - 

Plans et programmes soumis à 
Évaluation environnementale 
suite à examen au cas par cas 

- - 

Projet soumis à évaluation 
environnementale ICPE et hors 

ICPE 

Réalisation d’un forage sur la commune de La Grigonnais 3 juillet 2018 

Déboisement de 12ha 63a 69 ca et défrichement de 5 ha 00a  
92 ca en vue d’un retour à l’agriculture 

20 février 2020 

Tableau 1 : Synthèse des projets ayant faits l’objet d’un avis de l’AE  
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Concernant les avis rendus par le CGEDD, une synthèse est proposée dans le tableau suivant : 

Référence Intitulé du document Date 

n°Ae : 2021-58 Contrat du plan Etat-Région (CPER) Pays de la Loire 2021-2027 9 septembre 2021 

n°Ae : 2021-49 Plan climat-air-énergie territorial (PCAET) de Cap Atlantique  21 juillet 2021 

n°Ae : 2021-06 
Schéma régional d’aménagement, de développement durable et 
d’égalité des territoires (SRADDET) de la région Pays de la Loire 

21 avril 2021 

n°Ae : 2020-74 
Schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux (SDAGE) 

du Bassin Loire-Bretagne cycle (2022-2027) 
27 janvier 2021 

n°Ae : 2020-47 
Schéma d’aménagement et de gestion des eaux (SAGE) de 

l’estuaire de la Loire (révision) 
2 décembre 2020 

n°Ae : 2020-34 
Deuxième plan de gestion des risques d’inondation (PGRI) du 

bassin Loire-Bretagne 
21 octobre 2020 

n°Ae : 2020-39 
Demande de cadrage préalable relative aux schémas régionaux de 

raccordement au réseau des énergies renouvelables 
7 octobre 2020 

n°Ae : 2020-18 
Projet de programme régional de la forêt et du bois (PRFB) 

2020-2030 de la région Pays de la Loire 
20 mai 2020 

n°Ae : 2019-117 Schéma régional biomasse des Pays de la Loire 4 mars 2020 

n°Ae : 2019-97 
Schéma décennal de développement du réseau de transport 

d’électricité  
18 décembre 2019 

n°Ae : 2019-102 Schéma régional des carrières (SRC) des Pays de la Loire 18 décembre 2019 

n°Ae : 2019-28 Programmation pluriannuelle de l’énergie (2019-2028) 24 avril 2019 

n°Ae : 2019-07 Deuxième stratégie nationale bas-carbone 6 mars 2019 

N°Ae : 2017-93 Révision de programme d’actions régional nitrates Pays-de-la-Loire 7 mars 2018 

n°Ae : 2016-127 Stratégie nationale de mobilisation de la biomasse 22 mars 2017 

Tableau 2 : Synthèse des projets ayant faits l’objet d’un avis de l’AE (CGEDD) 

Les avis listés au sein du tableau précédent sont donnés à titre informatif. En effet, aucune analyse 
des effets cumulés entre le projet porté par la société PITCH IMMO est les projets de plans et 
programmes ayant fait l’objet d’un avis du CGEDD n’est prévue dans le cadre de la présente analyse. 

Concernant les avis publiés sur le site de la préfecture de Loire-Atlantique, aucun n’a concerné la 
commune d’implantation du projet ou celles concernées par le périmètre de la consultation du public. 

En complément, sur demande de la DREAL 44, deux projets, n’ayant, à la date de dépôt de la 
présente demande, pas fait l’objet d’un avis de l’autorité environnementale, ont été intégrés à la 
présente analyse. Il s’agit de projets localisés au sein de la ZAC de l’Oseraye :  

- Projet porté par la société PIGEON visant à l’aménagement et la mise en exploitation d’une
centrale d’enrobage ;

- Projet porté par la société CAP Eco Recycling visant à augmenter les capacités de traitement
de déchets plastiques d’un site existant.
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I.2.2. ANALYSE PRELIMINAIRE DES AVIS DE L’AUTORITE 
ENVIRONNEMENTALE CONSULTES 

Parmi les avis de l’autorité environnementale consultés pour la période et l’aire géographique 
déterminées, une première analyse est proposée afin de déterminer lesquels d’entre eux sont 
susceptibles de présenter des impacts cumulables avec le projet objet de la présente étude, et plus 
précisément d’exclure ceux dont aucun impact cumulé n’est attendu. 

 

I.2.2.1. Analyse préliminaire des avis de l’autorité environnementale au titre des projets soumis à 
évaluation environnementale ICPE et hors ICPE 

Réalisation d’un forage sur la commune de La Grigonnais 

La demande concerne l’aménagement et l’exploitation d’un forage à proximité du lieu-dit « La 
Brunelais » sur la commune de La Grigonnais, soit à plus de 3 km des terrains sollicités par la 
société PITCH IMMO. 

Ce forage, d’une profondeur de 70 mètres, est destiné à abreuver un élevage bovin. Selon 
l’exploitant le volume annuel prélevé s’élèverait à 2 000 m3 avec un maximum horaire fixé à 3 m3/h. 

Ce projet a fait l’objet d’une demande d’examen au cas par cas, qui s’est soldée par un avis de 
dispense d’étude d’impact. Les impacts pressentis de ce projet sont en effet faibles et ne 
concernent, en tout état de cause, pas les mêmes composantes environnementales que ceux 
envisagés pour le projet porté par la société PITCH IMMO. 

A ce titre, aucun impact cumulé notable n’est à envisager, ce projet n’est donc pas retenu pour la 
suite de l’analyse. 

 

Déboisement de 12ha 63a 69 ca et défrichement de 5 ha 00a 92 ca en vue d’un retour à l’agriculture 

La demande concerne le défrichement et le déboisement d’environ 18ha d’espaces forestiers 
localisés sur le territoire communal de Nozay, soit à environ 5 km au Nord des terrains sollicités 
par la société PITCH IMMO. L’opération doit permettre un retour à l’agriculture de terrains délaissés 
sur lesquels une végétation spontanée s’est développée. La demande concerne plus 
spécifiquement :  

- le défrichement d’un boisement spontané présentant une surface d’environ 5 ha (Saules, 
Bouleaux et chênes pédonculés) localisé sur d’anciennes parcelles agricoles. 
 

- le déboisement d’un boisement spontané présentant une surface d’environ 12 ha (Saules, 
Bouleaux et chênes pédonculés) localisé sur d’anciennes parcelles agricoles. 

Afin de compenser cette destruction d’espaces forestiers, le pétitionnaire s’est engagé à replanter 
environ 11 ha de boisements sur un terrain également situé sur la commune de Nozay. Ce projet 
a fait l’objet d’une demande d’examen au cas par cas, qui s’est soldée par un avis de dispense 
d’étude d’impact. En effet, les principaux impacts liés à ce projet, qui se traduisent principalement 
par de la perte d’espaces forestiers, ont été compensés via un reboisement approprié. 

Il est par ailleurs noté que les impacts susceptibles de se cumuler avec le projet porté par la 
société PITCH IMMO (trafic routier, nuisances acoustiques, émissions atmosphériques) sont 
limités dans le temps puisqu’ils concernent uniquement la phase de défrichement.  

A ce titre, au regard de la temporalité différente de ce projet par rapport à celui porté par la société 
PITCH IMMO et de l’importante distance les séparant, aucun impact cumulé notable n’est à 
envisager, ce projet n’est donc pas retenu pour la suite de l’analyse. 

 



DOSSIER DE DEMANDE D’ENREGISTREMENT 
Pièce jointe n°33 

Analyse des effets cumulés 

PITCH IMMO – Puceul (44) 

Projet d’aménagement et de mise en exploitation d’une centrale d’enrobage (société PIGEON) 

Le projet porté par la société PIGEON consiste en l’aménagement et la mise en exploitation d’une 
centrale d’enrobage sur un terrain de 3,72 ha localisé au sein de la ZAC de l’Oseraye. Ce projet 
est soumis à la réglementation des Installations Classées pour la Protection de l’Environnement 
puisque l’établissement PIGEON relève du régime de l’enregistrement au titre des rubriques 2515, 
2517 et 2521. 

Selon le dossier de demande d’enregistrement consulté, l’aménagement du site consistera : 

- en la création d’une plateforme avec des travaux de terrassement ;

- en la construction de la centrale d’enrobage (aire béton, réseau et ouvrage de gestion des

eaux, etc.) ;

- en la construction d’un préau de stockage dédié aux granulats.

Ainsi, les travaux en lien avec l’aménagement de l’établissement demeureront peu importants. 
Compte tenu des activités projetées par la société PIGEON et des éléments consultables en lien 
avec le projet, les principaux enjeux associés à ce projet sont :  

- les émissions atmosphériques et olfactives en lien avec les procédés de fabrication

projetés ;

- l’impact paysager des futures installations ;

- l’impact des aménagements sur la biodiversité ;

- les nuisances acoustiques en lien avec les activités prévues et le trafic routier associé ;

- l’impact du trafic routier sur les axes de communication du secteur d’étude.

Au regard de l’importance de ce projet, de sa proximité avec celui de la société PITCH IMMO et 
du trafic routier qu’il engendre, il est retenu pour la suite de l’analyse.  

Projet visant à augmenter les capacités de traitement de déchets plastiques de l’établissement CAP Eco 
Recycling 

Le projet porté par la société CAP Eco Recycling consiste en l’extension des capacités de 
traitement d’un établissement spécialisé dans le traitement de déchets non-dangereux, localisé 
depuis 2019 au sein de la ZAC de l’Oseraye. Cette augmentation de capacités concerne un site 
d’ores-et-déjà existant et n’occasionnera pas de nouveaux aménagements importants. 

A noter toutefois que l’extension des capacités de traitement sollicitée par l’exploitant de 
l’établissement CAP Eco Recycling va engendrer un accroissement du trafic routier associé aux 
activités du site. A ce titre, et au regard de la proximité de cet établissement par rapport aux terrains 
sollicités par la société PITCH IMMO, ce projet est retenu pour la suite de l’analyse.  

I.2.3. AVIS RETENUS

En conséquence, et au regard des projets du secteur, ayant fait, ou non, l’objet d’un avis de l’Autorité 
Environnementale, les seuls avis retenus pour l’analyse des effets cumulés avec le projet porté par la 
société PITCH IMMO sur la commune de Puceul sont les projets portés par les sociétés PIGEON et 
CAP Eco Recycling. 
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II. ÉVALUATION DES EFFETS CUMULES 

II.1. ANALYSE DES EFFETS CUMULES AVEC LES PROJETS 
PIGEON ET CAP ECO RECYCLING  

Sources : Projet PIGEON : Dossier de demande d’enregistrement ICPE et avis issus de la consultation du public / Projet Cap 
Eco Recycling : données exploitant. 

II.1.1. PRESENTATION DU PROJET DE LA SOCIETE PIGEON 

Le projet de création et de mise en exploitation d’une centrale d’enrobage porté par la société 
PIGEON, relevant du régime de l’enregistrement au titre de la réglementation des Installations 
Classées pour la Protection de l’Environnement (ICPE), a fait l’objet d’une consultation du public du 
19 mai au 16 juin 2021. Depuis, le projet a été autorisé par l’administration par l’intermédiaire de 
l’arrêté préfectoral d’enregistrement daté du 3 septembre 2021.  

Les terrains destinés à accueillir la centrale d’enrobage de la société PIGEON sont localisés à environ 
50 mètres au Sud de la limite Sud du futur périmètre ICPE de l’établissement PITCH IMMO. 

La figure présentée ci-après permet de localiser l’emprise des terrains du projet porté par la société 
PITCH IMMO par rapport à l’emprise du projet PIGEON : 

 
Figure 1 : Localisation des projets PITCH IMMO et PIGEON 

D’une surface de 3,72 ha, les terrains concernés par le projet sont, à l’instar de ceux concernés par 
le projet PITCH IMMO, réglementairement destinés à accueillir des activités économiques. Les 
parcelles étaient, dans le l’attente de leur urbanisation, laissées à la disposition d’un agriculteur en 
charge de leur entretien.  
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Dans le cadre de l’aménagement du site, plusieurs aménagements sont projetées par la société 
PIGEON, avec notamment :  

- un auvent destiné à accueillir le stockage de granulats ;  

- une dalle béton destinée à accueillir la centrale d’enrobage et les équipements associés ; 

- des locaux sociaux ;  

- un bassin de gestion des eaux ;  

- des voiries, des zones de stationnement et des espaces verts.  

La centrale d’enrobage, installation permanente, sera dimensionnée pour une production annuelle de 
200 000 tonnes d’enrobé routier. L’installation pourra fonctionner principalement du lundi au vendredi 
de 5h à 18h, mais pourra fonctionner exceptionnellement en période nocturne (20h-5h).  

 

II.1.2. PRESENTATION DU PROJET DE LA SOCIETE CAP ECO RECYCLING 

Le projet d’accroissement des capacités de traitements de déchets plastiques porté par la société 
CAP Eco Recycling n’a fait l’objet d’aucun avis de la part de l’autorité environnementale. De plus, à 
la date de dépôt de la présente demande, le projet, soumis à évaluation environnementale, n’a pas 
fait l’objet d’une enquête publique. A ce titre, très peu d’éléments d’information relatifs à ce projet ont 
été publiés. 

Les terrains concernés par ce projet, d’ores et déjà exploités par la société CAP Eco Recycling, sont 
localisés à 450 mètres au Sud des terrains sollicités par la société PITCH IMMO. La figure présentée 
ci-après permet de localiser l’emprise des terrains du projet porté par la société PITCH IMMO par 
rapport à l’emprise de l’établissement CAP Eco Recycling : 

 
Figure 2 : Localisation des projets PITCH IMMO et CAP Eco Recycling 
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Occupant une surface d’environ 13 000 m², dont 2 300 m² sont couverts, l’établissement CAP Eco 
Recycling est implanté au sein de la ZAC de l’Oseraye depuis 2019. L’entreprise est spécialisée dans 
la récupération et le recyclage de déchets plastiques en provenance de l’industrie, du maraîchage et 
des ports de pêche. 

Une fois réceptionnés sur site, les déchets plastiques sont nettoyés et triés par couleur avant d’être 
déchiquetés en petits granulés. Les granulés peuvent ensuite être expédiés chez des plasturgistes 
afin d’être utilisés en tant que matière première. 

Le projet porté par l’exploitant de l’établissement CAP Eco Recycling consiste en l’accroissement des 
capacités de traitement de déchets plastiques. Cet accroissement va s’accompagner de la réalisation 
d’aménagements visant à augmenter les capacités de stockage de déchets plastiques au sein de 
l’établissement et de la mise en œuvre de nouveaux équipements en lien avec les procédés de 
traitement et valorisation d’ores et déjà mis en œuvre sur le site.  

Bien que les informations relatives à ce projet demeurent, à la date de dépôt de la présente demande, 
limitée, les principaux enjeux associés au projet porté par la société CAP Eco Recycling portent sur 
l’accroissement du trafic routier associé à l’exploitation du site, les consommations et les rejets d’eaux 
dites industrielles ainsi que les éventuelles émissions acoustiques et atmosphériques inhérentes aux 
activités réalisées et projetées au sein de l’établissement. Il est néanmoins précisé qu’en comparaison 
de la situation actuelle, le fonctionnement de l’établissement CAP Eco Recycling, dans sa 
configuration future, n’occasionnera que très peu de nuisances supplémentaires au regard de la 
nature du projet et des mesures mises en place au sein de l’établissement. 

II.1.3. ENJEUX IDENTIFIES ET ANALYSE DES EFFETS CUMULES

Le présent chapitre s’articule en deux phases distinctes, une première phase vise à déterminer, 
thématique par thématique, si les projets retenus dans le cadre de la présente analyse sont 
susceptibles d’occasionner un impact cumulé. Dans un second temps, les thématiques pour 
lesquelles un impact cumulé est pressenti seront approfondies et le niveau d’impact cumulé redouté 
sera quantifié.  

Dans un premier temps, le tableau présenté en page suivante, fourni une synthèse du niveau d’impact 
de chaque projet en fonction des thématiques environnementales étudiées. 
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Socio-économique Trafic routier 

Paysage et 
patrimoine 
historique 

Sols et Eaux 
souterraines 

Hydrologie Biodiversité 
Emissions 

atmosphériques 
Nuisances 

sonores 
Nuisances 
olfactives 

Production de 
déchets 

Risques 
industriels 

Enjeux et 
impacts 

communs 

ZAC dédiée à 
l’accueil d’activités 

économiques. Les 3 
projets participent 

au dynamisme 
économique de la 

commune. 

ZAC directement 
accessible depuis la 

RN137 via un 
diffuseur complet. 

Impact possible sur 
les axes de 

desserte de la ZAC. 

Projets compatibles 
avec les 

prescriptions du 
PLU et du cahier 
des charges de la 

ZAC. 

Absence de 
patrimoine protégé 
dans un rayon de  

3 km. 

Absence de 
captage AEP. 

Pas d’exploitation 
des sols prévue.  

Fondations des 
bâtiments peu 

profondes. 

Zones de circulation 
et d’activités 

imperméabilisées. 

ZAC bénéficiant 
d’une station 
d’épuration 

suffisamment 
dimensionnée et 
d’un réseau de 

gestion des eaux 
pluviales. 

 

ZAC autorisée suite 
à la réalisation d’un 

dossier Loi sur 
l’Eau. 

Absence d’espaces 
naturels 

remarquables.  

Etude Faune, Flore, 
Habitats complète 
dans le cadre de la 
création de la ZAC.  

Mesures 
compensatoires 

mises en œuvre à 
l’échelle de la ZAC. 

Secteur sous 
influence de la 

RN137.  

Qualité de l’air 
globalement bonne 

à l’échelle du 
secteur. 

Zones concernées 
par les nuisances 

sonores inhérentes 
au passage de la 

RN137. 

ZAC partiellement 
concernée par le 

PPBE du 
département de 
Loire-Atlantique. 

Secteur sous 
influence de la 

RN137.  

Gêne olfactive 
possible du fait des 
gaz d’échappement 
(RN) et des activités 

agricoles 
environnantes. 

Collecte OM et 
déchets issus du tri 
sélectif opéré par la 

collectivité. 

Gestion des 
déchets conforme à 
la réglementation en 

vigueur. 

Absence de PPRT 
sur la commune.  

Les trois projets ne 
sont pas concernés 

par le risque 
industriel du fait du 

voisinage des 
installations. 

Impacts et mesures spécifiques 

PITCH 
IMMO 

Création d’environ 
150 emplois directs. 

La mise en 
exploitation de 

l’établissement va 
générer 216 

mouvements de PL 
et 300 mouvements 

de VL par jour. 

Conservation des 
haies présentes sur 
la périphérie du site. 

Mise en œuvre 
d’aménagements 

paysagers. 

Teintes et volumes 
du bâtiment 
harmonieux. 

Absence d’activités 
polluantes 
(logistique 

uniquement). 

Site sur rétention 
(rétention 

souterraine et 
bassin étanche) 

Consommations 
d’eaux liées aux 

besoins sanitaires 
des salariés, au 

lavage des sols et 
aux systèmes 

incendie (environ 
3000 m3/an) 

Régulation des 
eaux pluviales à la 
parcelle (5 l/s/ha) 

Nouveaux 
inventaires FFA et 

zones humides 
réalisés en mars et 
mai 2021. Absence 

de nouvelles 
espèces protégées 

et de zones 
humides. 

Application de 
mesures en faveur 
de la biodiversité 
(planning travaux, 

haies, etc.) 

Emissions 
atmosphériques 

uniquement 
constituées de gaz 
d’échappement (PL 

et VL).  

Maintient hors gel 
de l’entrepôt par 
l’intermédiaire de 
pompes à chaleur 

électriques. 

Panneaux 
photovoltaïques 

Emissions sonores 
principalement 
générées par la 

circulation routière 
et dans une 

moindre mesure par 
le fonctionnement 

des utilités. 

Campagne de 
mesures réalisée 
dans les 3 mois 

suivants la mise en 
exploitation. 

Les activités 
logistiques 

projetées ne sont 
pas susceptibles de 

générer des 
émissions 
olfactives. 

L’activité génèrera 
principalement des 

déchets non-
dangereux (OM, 

DIND, emballages) 
et dans une 

moindre mesures 
des déchets 

dangereux (boues 
de séparateur 

d’hydrocarbures, 
etc.) 

Respect de la 
réglementation des 

ICPE. 

Absence d’effets 
thermiques 

supérieurs à  
5 KW/m² sortant du 

site. 

Sprinklage, 
détection fumées, 
réseau incendie 

surpressé interne, 
réserves d’eau 

incendie 

Niveau 
d’impact 
résiduel 

Positif Négatif Faible négatif Nul Faible négatif Nul Faible négatif Faible négatif Nul Faible négatif Nul 

PIGEON 
Création de 3 à 4 
emplois directs. 

La mise en 
exploitation de 

l’établissement va 
générer 104 

mouvements de PL 
par jour. Les 

mouvements de VL 
n’ont pas été 

quantifiés. 

Etude paysagère 
complète réalisée 

dans le cadre de la 
demande 

d’enregistrement. 

Plantation de haies 
sur tout le pourtour 

du site. 

Parc à liants sur 
rétention. 

Centrale d’enrobage 
disposée sur un sol 
bétonné étanche. 

Site doté d’un 
bassin étanche. 

Consommation 
process (enrobés 

froids) : 2 400 m3/an 

Besoins sanitaires : 
100 m3/an 

Régulation des 
eaux pluviales à la 
parcelle (5 l/s/ha) 

Parcelle agricole 
présentant une 

sensibilité 
biologique faible. 
Enjeux principaux 
situés au niveau 

des haies 
périphériques qui 

seront préservées.  

Emissions 
atmosphériques 

principalement liées 
aux process de 

fabrication 
(poussières issues 
des fines, gaz de 

combustion, bitume 
chaud).  

Filtration des rejets. 

Utilisation de 
propane (faiblement 

émetteur)  

Emissions sonores 
générées par la 
circulation des 

engins, le 
démarrage de la 
chargeuse et le 
concassage de 

matériaux. 

Mesures prévues 
pour réduire les 

éventuelles 
émissions sonores. 

Le chauffage du 
bitume sera 

susceptible de 
générer des odeurs.  

Un produit 
neutralisant pourra 
être introduit en cas 

de fortes odeurs.  

L’activité génèrera 
principalement des 

déchets non-
dangereux (OM, 

DIND, emballages) 
et dans une 

moindre mesures 
des déchets 

dangereux (boues 
de séparateur 

d’hydrocarbures, 
etc.) 

Respect de la 
réglementation des 

ICPE. 

Equipements 
(propane, 

hydrocarbures) 
éloignés des limites 

du site. 
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Socio-économique Trafic routier 

Paysage et 
patrimoine 
historique 

Sols et Eaux 
souterraines 

Hydrologie Biodiversité 
Emissions 

atmosphériques 
Nuisances 

sonores 
Nuisances 
olfactives 

Production de 
déchets 

Risques 
industriels 

CAP Eco 
Recycling 

Aucune nouvelle 
embauche n’est 
prévue dans le 

cadre du projet. Le 
projet va toutefois 

permettre de 
pérenniser les 

activités de 
l’établissement. 

Le projet va 
engendrer un 

accroissement du 
trafic de PL 
d’environ 

Accroissement du 
trafic de poids-

lourds d’environ 16 
mouvements par 

jour. 

Site existant. 

Aménagements 
limités, dans la 
continuité des 
installations 
existantes. 

Activités mises en 
œuvre au sein d’un 

bâtiment. 

Activités limitées à 
la valorisation de 

déchets plastiques. 

Consommations 
limitées aux besoins 

sanitaires du 
personnel (13 

personnes) et aux 
opérations de 
nettoyage des 

déchets plastiques. 

Site existant. 

Emissions 
atmosphériques 
principalement 
générées par la 

circulation routière. 

Emissions de 
poussières 

générées par les 
opérations de 
traitement de 

déchets. Activités 
mises en œuvre 
dans un bâtiment 

fermé. 

Site implanté en 
bordure immédiate 

de la RN. 

Emissions 
acoustiques liées à 

la circulation 
routière et aux 
procédés de 

traitement (broyeur). 
Activités mises en 

œuvre au sein d’un 
bâtiment fermé. 

Activités mises en 
œuvre dans un 
bâtiment fermé. 

L’activité génère 
principalement des 

déchets non-
dangereux (OM, 

DIND, emballages) 
et dans une 

moindre mesures 
des déchets 

dangereux (boues 
de séparateur 

d’hydrocarbures, 
etc.) 

Bâtiment d’activité 
éloigné des limites 

du périmètre de 
l’établissement.  

Respect de ka 
réglementation des 

ICPE. 

/ 

Impact 
cumulé 
marqué 

Oui : positif Oui : Négatif Non Non Non Non Non Non Non Non Non 

Justification / / 

Le projet PITCH 
IMMO n’impactera 
pas négativement 
l’environnement 

paysager de la ZAC 
(architecture, 

matériaux, 
aménagements 

paysagers, respect 
des prescriptions du 
cahier des charges 

de la ZAC). 

Le projet PITCH 
IMMO n’est pas 

susceptible d’avoir 
un impact sur les 
sols et les eaux 

souterraines 

Consommations 
PITCH IMMO 

limitées et réparties 
sur l’année 

Gestion des eaux 
pluviales à la 

parcelle 
garantissant une 
absence d’impact 

marqué sur le 
réseau public de 

distribution. 

Activités limitées 
aux parcelles 
d’implantation 

Mesures 
compensatoires 

mises en œuvre à 
l’échelle de la ZAC 

Pas de nouveaux 
enjeux écologiques 
identifiés en 2021 
sur les parcelles 

PITCH IMMO 

Seules les 
émissions 

atmosphériques 
générées par le 

trafic routier 
seraient 

susceptibles de se 
cumuler. Toutefois, 

au regard de la 
proximité de la 
RN137, l’impact 
cumulé est jugé 

marginal. 

Aucun procédé 
fortement émetteur 

de bruit n’est projeté 
par PITCH IMMO. 

Seules les 
émissions sonores 

générées par le 
trafic routier 

seraient 
susceptibles de se 
cumuler. Toutefois, 

au regard de la 
proximité de la 
RN137, l’impact 
cumulé est jugé 

marginal. 

L’exploitation de 
l’établissement 

PITCH IMMO ne 
génèrera aucune 

émission olfactive. 

Bien que les mêmes 
typologies de 

déchets soient 
produites par les 3 
sites, les quantités 

demeureront 
limitées. 

L’exploitation de 
l’établissement 

PITCH IMMO ne 
générera aucun 
risque industriel 

pour son 
environnement. 

 

Au regard des éléments issus de l’analyse précédente, il apparait que le seul impact cumulé marqué susceptible d’être généré par les trois projets retenus dans le cadre de la présente analyse est l’impact 
cumulé sur le trafic routier des axes de circulation du secteur. A ce titre, une analyse relative à l’impact cumulé des trois projets sur ces axes de circulation est présentée au point suivant.  
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II.1.3.1. Analyse des effets cumulés sur le trafic routier 

Dans le cadre de la présente demande d’enregistrement, la société PITCH IMMO a fait réaliser une 
étude trafic par le bureau d’études CDVIA à l’échelle de la RD35 et de l’avenue du Cœur de l’Ouest 
qui desservent le Sud de la ZAC de l’Oseraye et qui permettent, depuis les terrains du projet PITCH 
IMMO, de rejoindre la RN137. Il est précisé que cette étude est présentée, dans son intégralité, en 
Pièce Jointe n°34 du présent dossier de demande d’enregistrement.  

L’étude du bureau d’études CDVIA est basée sur des comptages routiers réalisés le mardi 7 
septembre 2021, via des mesures directionnelles. Des comptages automatiques ont également été 
réalisés du jeudi 2 octobre et 8 octobre 2021. La figure suivante précise la localisation des points des 
comptages effectués : 

Figure 3 : Localisation des points de comptage 

L’objectif de ces comptages est d’une part de quantifier le niveau de circulation durant les heures de 
pointe (7h30-9h00 / 11h30-13h00 / 17h00-18h30) et d’autre part d’obtenir des données relatives au 
niveau de circulation moyen journalier. A ce titre, la figure suivante précise le niveau de circulation 
moyen journalier (en UVP1) au niveau des points de comptage considérés :  

Figure 4 : Trafic moyen journalier au niveau des points de comptage considérés 

1 A voiture = 1 UVP, 1 bus ou 1 PL = 2 UVP, 1 deux roues = 0,3 UVP 
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Aux heures de pointe, les niveaux de flux sont modérés aux 3 périodes de pointe considérées. Les 
flux les plus importants surviennent aux heures de pointe du matin et du soir, avec 300 UVP dans le 
sens le plus chargé, contre 150 UVP par sens pendant le créneau de midi. A ce titre, comme l’illustre 
la figure suivante, les conditions de circulation au niveau des points comptage considérés 
apparaissent satisfaisantes :  

 
Figure 5 : Synthèse des conditions de circulation au niveau des points de comptage considérés 

Une fois les données relatives à « l’état initial » des conditions de circulation sur les axes de 
communication étudiés obtenues, le bureau d’étude CDVIA a intégré les trafics prévisionnels des trois 
projets retenus selon les hypothèses fournies par les exploitants. Ces hypothèses sont décrites au 
sein de l’étude trafic présentée en Pièce Jointe n°34 du présent dossier de demande 
d’enregistrement.  

Dans le cadre de l’étude réalisée par le bureau d’études CDVIA, deux scénarios ont été considérés :  

- Scénario 1 : Ajout des flux générés par le projet PITCH IMMO aux flux mesurés en situation 

actuelle ;  

- Scénario 2 : Ajout des flux générés par les trois projets retenus dans le cadre de la 

présente analyse (PITCH IMMO, PIGEON et CAP Eco Recycling) aux flux mesurés en 

situation actuelle. 

L’impact des projets qu’il s’agisse du scénario 1 ou du scénario 2 est très modeste sur le 
fonctionnement des carrefours. Les conditions de circulation restent satisfaisantes aux périodes de 
pointe. Les évolutions les plus marquées se retrouvent naturellement sur la voirie de la ZAC, là où se 
concentre l’intégralité des flux des projets.  

L’augmentation la plus importante de flux routiers hors ZAC se situe sur la RD35 à proximité du 
diffuseur de la RD137 avec une augmentation modérée de 500 véhicules par jour deux sens 
confondus (+10% de flux par rapport à la situation existante). Cette évolution n’aura toutefois pas 
d’impact sur le fonctionnement du réseau, ces flux nouveaux s’étalant sur l’ensemble de la journée.  
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La cartographie présentée ci-après dresse une estimation du trafic moyen en jours ouvrés au niveau 
des points de comptage routier retenus, suite à la réalisation des trois projets. 

 
Figure 6 : Trafic moyen journalier futur au niveau des points de comptage considérés (jours ouvrés) 

 

II.1.4. SYNTHESE DE L’EVALUATION DES EFFETS CUMULES ENTRE LES 
PROJETS PITCH IMMO ET LES PROJETS PIGEON ET CAP ECO 
RECYCLING 

Ainsi, les effets de chacun des projets semblent uniquement pouvoir se cumuler sur l’aspect « trafic 
routier  », sur les émissions atmosphériques et les nuisances sonores associées. Toutefois, il a été 
démontré que le flux de véhicules générés par les projets retenus dans le cadre de la présente analyse 
n’impacteraient pas les conditions de circulation sur l’avenue du Cœur de l’Ouest et la RD35.  

L’étude trafic souligne par ailleurs que la mise en œuvre d’aménagements spécifiques dédiés aux 
cheminements doux au sein de la ZAC pourrait favoriser les possibilités de report modal des employés 
vers l’offre de transports collectifs d’une part (cheminement depuis et vers l’entrée de la ZAC) et 
sécuriserait les déplacements à pieds internes à la ZAC d’autre part. 
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III. CONCLUSION SUR L’EVALUATION DES EFFETS
CUMULES

En conclusion, l’exploitation future de l’établissement PITCH IMMO sur la commune de Puceul avec celle 
des projets en cours sur le secteur d’étude ne sera pas susceptible de générer des effets cumulés 
marqués.  

Les effets qui pourraient se cumuler concernent principalement le trafic routier et leur influence 
respective sur les axes routiers du secteur. Toutefois, il est précisé que les axes de communication 
potentiellement empruntés par le futur trafic routier de ces trois projets sont dimensionnés pour un tel 
trafic. L’ajout de ces nouveaux flux de véhicules n’impactera que très légèrement les conditions de 
circulation sur l’avenue du Cœur de l’Ouest et la RD35. 
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1. SYNTHESE

Pitch Immo a missionné CDVIA pour réaliser une étude de flux concernant un 

projet sur la commune de Puceul, au sein de la ZAC de l’Oseraye. 

Localisation du projet 

L’analyse des flux projetés (effet du projet pris individuellement mais 

également effets cumulés avec d’autres projets sur la zone d’activités) montre 

que le projet en cours aura un impact très limité au niveau des volumes 

horaires de flux sur le réseau routier. L’impact sur le fonctionnement des 

principaux carrefours sera également très faible. 

http://www.cdvia.fr/
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2. PREAMBULE 

Pitch Immo travaille sur un projet de plateforme logistique sur la commune de 

Puceul. CDVIA a été missionné pour vérifier les conditions d’accessibilité au 

projet. Ce document a pour objectifs de décrire le diagnostic de la situation 

existante et d’estimer l’impact du projet en termes de flux routiers. 

 

Localisation du projet 

 

 

 

 

http://www.cdvia.fr/
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3. DIAGNOSTIC DE LA SITUATION EXISTANTE

── 3.1. DESSERTE ROUTIERE 

Le projet est situé au sein de la ZAC de l’Oseraye à Puceul, à proximité 

immédiate de la RN137, axe Rennes / Nantes. 

Il est directement desservi par la RD35 qui permet d’atteindre la RN171 à 

l’Ouest et Chateaubriand à l’Est. 

La zone d’activités de l’Oseraye au sein de laquelle est envisagé le projet est 

connectée au réseau routier par un carrefour géré par stop. 

Desserte routière 

── 3.2. DESSERTE EN TRANSPORTS COLLECTIFS ET 

MODES ACTIFS 

Deux lignes de transports collectifs du réseau Aléop desservent la ZAC de 

l’Oseraye dans sa partie Sud : 

▪ La ligne 309 Nozay – Nantes :

─ Sens Nozay → Nantes : 8 passages de 07h00 à 13h00 dont 6

passages entre 07h00 et 09h00, 

─ Sens Nantes → Nozay : 8 passages de 12h00 à 20h00 dont 5 

passages entre 17h30 et 19h00. 

▪ Ligne 310 Derval – Nantes :

─ Sens Derval → Nantes : 11 passages de 06h00 à 18h00 dont 8

passages entre 06h00 et 09h00,  

─ Sens Nantes → Derval : 12 passages de 13h00 à 20h00 dont 9 

passages entre 17h00 et 19h30. 

Cette desserte en transports collectifs s’articule avec l’aire de covoiturage afin 

de favoriser l’intermodalité. 

Il n’y a par ailleurs pas d’aménagements spécifiques dédiés aux modes doux 

(marche à pied, vélos, …). 
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── 3.3. RECUEIL DE DONNEES 

──── 3.3.1. DISPOSITIF 

Des comptages directionnels ont été réalisés à l’aide mâts le mardi 07 

Septembre 2021 sur les créneaux suivants : 

▪ 07h30 / 09h00,

▪ 11h30 / 13h00,

▪ 17h00 / 18h30.

Exemple de mât de comptage en entrée de ZAC 

Des comptages automatiques ont également été réalisés à l'aide de mâts du 

jeudi 02 au mercredi 08 Octobre 2021. 

http://www.cdvia.fr/
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──── 3.3.2. FLUX AUX TROIS PERIODES HORAIRES 

Les résultats des comptages sont donnés pages suivantes en unités de 

véhicules particuliers (1 voiture = 1 UVP, 1 bus ou 1 poids lourds = 2 UVP, 1 

deux roues = 0.3 UVP). 

 

Globalement, les niveaux de flux sont modérés aux 3 périodes de pointe 

identifiées (07h30 / 08h30, 12h00 / 13h00 et 17h00 / 18h00). 

Les flux les plus importants sont d’environ 300 UVP dans le sens le plus 

chargé sur la RD35 aux heures de pointe du matin et du soir. Ils ne 

dépassement pas 150 UVP par sens pendant le créneau horaire du midi. 

La partie Sud du diffuseur avec la RN137 est la plus utilisée avec une 

pendularité marquée : 304 UVP empruntent la bretelle en direction de Nantes 

le matin, 310 la bretelle en provenance de Nantes le soir. 

La ZAC de l’Oseraye génère quant à elle de l’ordre de 200 UVP (émission et 

réception confondues) aux heures de pointe du matin et du soir et environ 120 

UVP le midi. 
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──── 3.3.3. TRAFICS MOYENS JOURNALIERS 

Rappelons que les deux sections instrumentées sont la RD35 et l’accès à la 

ZAC de l’Oseraye. 

Les flux journaliers sur la RD35 sont de l’ordre de 2.100 véhicules par jour et 

par sens avec un taux de poids lourds de 9%. Les flux journaliers de la ZAC 

sont de 750 véhicules avec un taux de poids lourds de 20%. 

Les flux des jours ouvrés (moyenne calculée en excluant le samedi et le 

dimanche) sont plus élevés. Le trafic passe à environ 2.400 véhicules par jour 

et par sens sur la RD35 et à 950 au niveau de la ZAC. 

http://www.cdvia.fr/
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── 3.4. ANALYSE DE FONCTIONNEMENT 

Il n’a pas été observé de difficultés particulières sur le site. Les calculs de 

capacité théoriques concordent avec les observations. 

 

 

 

N.B. : Il est estimé que le fonctionnement est : 

▪ satisfaisant si la réserve de capacité est supérieure à 25%, 

▪ difficile aux hyper pointes si la réserve est comprise entre 5 et 25% avec 

formation plus ou moins importantes de files d’attente, 

▪ très fortement perturbé si la réserve est inférieure à 5%. 

 

 

 

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle Sc1

% Réserves % Réserves

HPM HC HPS

Aménagement

Accès ZAC 1 file 88% 87% 72%

D35 Est TàG 1 file 96% 99% 98%

Voie Sud 1 file 99% 100% 99%

D35 Ouest TàG 1 file 100% 100% 99%

Charge globale aux entrées (UVP) 545 301 603

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle Sc1

% Réserves % Réserves

HPM HC HPS

Aménagement

Bretelle Sud (Depuis Nantes) 1 file 83% 88% 48%

D35 Ouest TàG 1 file 96% 97% 95%

Charge globale aux entrées (UVP) 432 277 608

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle Sc1

% Réserves % Réserves

HPM HC HPS

Aménagement

Bretelle Nord (Depuis Rennes) 1 file 89% 95% 91%

D35 Est TàG 1 file 87% 97% 97%

Charge globale aux entrées (UVP) 623 308 585

D35 / Accès ZAC

D35 / Bretelles Nantes>Rennes

D35 / Bretelles Rennes>Nantes
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4. HYPOTHESES 

── 4.1. PROJET PITCH IMMO 

──── 4.1.1. NATURE DU PROJET 

Le programme prévoit d’un bâtiment de 37.600 m² dont 36.000 m² d’entrepôts 

comprenant 36 quais. 

 

Plan masse du projet  

 

──── 4.1.2. ACCES 

A ce jour, un accès unique est envisagé via l’accès existant à l’ensemble de la 

ZAC. 

 

Accès à la ZAC 
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──── 4.1.3. FLUX GENERES 

Les flux générés en volume et en répartition horaire dans la journée 

dépendent directement du process mis en œuvre par le preneur. Ce dernier 

n’étant pas connu, nous proposons les hypothèses suivantes soumises à 

discussion avant l’estimation de l’impact circulatoire du projet. 

────── 4.1.3.1. DONNEES D’ENTREE 

Selon les données fournies par Pitch Immo, le projet devrait générer : 

▪ 216 mouvements de PL par jour (6 mouvements par quai),

▪ 300 mouvements de VL par jour.

Précisons qu’un mouvement correspond à une entrée ou à une sortie de 

véhicules. Les 300 mouvements de VL correspondent donc à 150 VL reçus et 

150 VL émis. 

Concernant la distribution horaire des flux, nous supposons : 

▪ En première approche un étalement des flux PL de 06h à 18h avec

une répartition uniforme tout au long de la journée.

▪ Des prises de poste des employés

─ à 06h et à 14h dans une logique d’organisation en 2x8

─ entre 08h et 09h pour les postes administratifs. 

A noter que le parc d‘activités est ouvert aujourd’hui à partir de 06h30 en 

semaine uniquement, ce qui n’est pas directement compatible avec la 

distribution horaire proposée. 

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

Distribution horaire des flux PL

PL émis PL reçus

0.0%

5.0%

10.0%

15.0%

20.0%

25.0%

30.0%

Distribution horaire des flux VL

VL émis VL reçus
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────── 4.1.3.2. REPARTITION DES FLUX SUR LE RESEAU

────── 4.1.3.2.1. Flux VL 

La répartition des flux VL sur le réseau de voirie est déterminée par 

exploitation du fichier INSEE décrivant le lieu de résidence des salariés 

travaillant sur la commune. 

────── 4.1.3.2.2. Flux PL 

Nous proposons de retenir la répartition décrite dans le tableau ci-dessous. 

Axes 
Proposition de répartition 

des flux PL 

RN137 Rennes 40% 

RD35 Est 0% 

RN137 Nantes 40% 

RD35 Ouest 20% 

Localisation du projet et des voies d’accès 

La majorité des flux PL empruntera la RN137. Une portion plus faible pourra 

emprunter la RD35 Ouest pour rejoindre plus à l’Ouest la RN171 (axe Nozay / 

Saint Nazaire).  

Les flux PL repartant vers l’Est seront quant à eux être marginaux et non 

significatifs. 

RD35 Est 

RN137 Rennes 

RN137 Nantes 

RD35 Ouest 

http://www.cdvia.fr/
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── 4.2. AUTRES PROJETS 

Deux autres projets situés dans la ZAC sont également à prendre en compte. 

──── 4.2.1. PROJET CENTRALE D’ENROBAGE (GROUPE PIGEON) 

Le trafic moyen prévu est de 52 rotations de PL par jour (soit 104 

mouvements journaliers) répartis tout au long de la journée entre 05h et 18h. 

En cas de fonctionnement nocturne entre 02h et 05h du matin, le nombre de 

mouvements pourrait être porté à 272. Ce créneau est cependant totalement 

déconnecté de l’amplitude de fonctionnement du projet porté par Pitch Immo.  

En supposant les flux PL uniformément distribués sur les 13h de 

fonctionnement journalier de la centrale, les flux horaires correspondants 

seront donc de : 

▪ 4 PL émis, 

▪ 4 PL reçus. 

Ils seront répartis comme suit : 

▪ RN137 Nord : 35% 

▪ RN137 Sud : 35% 

▪ 30% RN171. 

 

Les flux VL supplémentaires sont par ailleurs supposés négligeables. 

 

──── 4.2.2. PROJET CAP ECO RECYCLING 

Les flux PL concernés sont de 8 rotations lissées sur la journée. Nous 

retiendrons donc une hypothèse de 1 PL émis par heure et de 1 PL reçu par 

heure.  

Sans autres hypothèses, nous retiendrons une distribution des flux sur les 

axes routiers identiques à celle du projet de la centrale d’enrobage. 

 

Il n’y a pas de flux VL supplémentaires envisagés. 

 

── 4.3. SCENARIOS 

Deux scénarios sont étudiés : 

1) Scénario 1 : impact intrinsèque du projet Pitch Immo, 

2) Scénario 2 : impact cumulé projets Pitch Immo + centrale 

d’enrobage (groupe Pigeon) + Cap Eco Recycling. 
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5. IMPACT CIRCULATOIRE

── 5.1. FLUX PREVISIONNELS AUX PERIODES HORAIRES 

ETUDIEES 

Pour le scénario 1, les flux prévisionnels sont obtenus par addition des flux 

générés par le projet Pitch Immo aux flux mesurés en situation actuelle. Pour 

les scénarios 2, sont ajoutés les flux correspondants aux deux autres projets 

(centrale d’enrobage et Eco Recycling). 
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── 5.2. ANALYSE DE FONCTIONNEMENT 

L’impact des projets qu’il s’agisse du scénario 1 ou du scénario 2 est très 

modeste sur le fonctionnement des carrefours. Les conditions de circulation 

restent satisfaisantes aux périodes de pointe. 

Soulignons par ailleurs que la mise en œuvre d’aménagements spécifiques 

dédiés aux cheminements doux au sein de la ZAC pourrait favoriser les 

possibilités de report modal des employés vers l’offre de transports collectifs 

d’une part (cheminement depuis et vers l’entrée de la ZAC) et sécuriserait les 

déplacements à pieds internes à la ZAC d’autre part. 
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N.B. : Il est estimé que le fonctionnement est : 

▪ satisfaisant si la réserve de capacité est supérieure à 25%, 

▪ difficile aux hyper pointes si la réserve est comprise entre 5 et 25% avec formation plus ou moins importantes de files d’attente, 

▪ très fortement perturbé si la réserve est inférieure à 5%. 

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle Sc1 Situation Prévisionnelle Sc2

% Réserves % Réserves % Réserves

HPM HC HPS HPM HC HPS HPM HC HPS

Aménagement

Accès ZAC 1 file 84% 83% 62% 77% 72% 51% 74% 69% 48%

D35 Est TàG 1 file 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Voie Sud 1 file 95% 99% 98% 94% 97% 98% 94% 97% 97%

D35 Ouest TàG 1 file 100% 100% 99% 100% 100% 99% 100% 100% 99%

Charge globale aux entrées (UVP) 545 301 603 604 400 657 624 420 677

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle Sc1 Situation Prévisionnelle Sc2

% Réserves % Réserves % Réserves

HPM HC HPS HPM HC HPS HPM HC HPS

Aménagement

Bretelle Sud (Depuis Nantes) 1 file 77% 85% 33% 73% 81% 29% 72% 80% 28%

D35 Ouest TàG 1 file 96% 97% 95% 95% 95% 94% 94% 95% 93%

Charge globale aux entrées (UVP) 432 277 608 458 324 632 465 332 638

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle Sc1 Situation Prévisionnelle Sc2

% Réserves % Réserves % Réserves

HPM HC HPS HPM HC HPS HPM HC HPS

Aménagement

Bretelle Nord (Depuis Rennes) 1 file 86% 94% 89% 84% 92% 87% 83% 91% 86%

D35 Est TàG 1 file 85% 97% 96% 85% 96% 96% 85% 96% 96%

Charge globale aux entrées (UVP) 623 308 585 670 386 628 683 399 641

D35 / Accès ZAC

D35 / Bretelles Nantes>Rennes

D35 / Bretelles Rennes>Nantes
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── 5.3. EXTRAPOLATION DES TRAFICS MOYENS DES 

JOURS OUVRES 

Sur la base des données recueillies et des hypothèses de flux générés, les 

estimations de trafics moyens journaliers des jours ouvrés (du lundi au 

vendredi, jours de weekend exclus) en situation actuelle (2021) et projetée 

sont données page suivante sur la RD35 à la voie d’accès à la ZAC. 

Les évolutions les plus marquées se retrouvent naturellement sur la voirie de 

la ZAC, là où se concentre l’intégralité des flux des projets. 

L’augmentation la plus importante de flux routiers hors ZAC se situe sur la 

RD35 à proximité du diffuseur de la RD137 avec une augmentation modérée 

de 500 véhicules par jour deux sens confondus (+10% de flux par rapport à la 

situation existante). Dans l’absolu, cette évolution n’a pas d’impact sur le 

fonctionnement du réseau, ces flux nouveaux s’étalant sur l’ensemble de la 

journée. 

Sur le reste du réseau, les évolutions sont plus faibles et n’excèdent pas 300 

véhicules par jour.  
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6. ANNEXES 

 

── 6.1. DETAIL DES COMPTAGES AUTOMATIQUES 
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── 6.2. DETAIL DES CALCULS DE CAPACITE DES 

CARREFOURS 

 

 

──── 6.2.1. RD35 / ACCES ZAC DE L’OSERAYE 
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1. ASSAINISSEMENT EAUX PLUVIALES

L’assainissement sera de type séparatif. Les travaux comprendront : 

 la réalisation des fouilles en terrains de toutes natures, y compris les blindages éventuels,

et toutes les sujétions, notamment de pompage ;

 la fourniture et la mise en œuvre des canalisations et ouvrages annexes (bassins secs,

regards de visite ou de branchement, grilles avaloirs, ouvrage de régulation) ;

 le lit de pose et les remblaiements des tranchées selon les règles de l’art ;

 la reprise des drainages et fossés existants et interceptés par le projet, vers le réseau à

créer ;

 la réalisation des bassins de rétention aériens, enterrés et des ouvrages de régulations

associés.

Le mode d’exécution des travaux sera conforme aux prescriptions du fascicule 70 du C.C.T.G. 

1.1. Débit de fuite 

L’opération se situe dans la ZAC de l’Oseraye qui se développe sur la commune de Puceul. 

La ZAC a fait l’objet d’un Arrêté Préfectoral n°2010/BE/003 autorisant, en application de l’article 

L.214-3 du Code de l’Environnement son aménagement.

La parcelle du projet se situe au sud de la ZAC, sur sa partie haute, le long de la RN137. 

L’opération doit répondre dès la conception à un objectif de régulation des débits des eaux 

pluviales avant leur rejet dans les exutoires de la ZAC situés côté nord de la parcelle. 

Conformément au DLE de 2010, au portée à connaissance de 2016 et à son arrêté avec avis 

favorable de avril 2016, Le débit de fuite à respecter est de 5l/s/ha pour une pluie décennale. 

Pour ce faire, deux bassins de rétentions seront créés sur la partie Ouest de la parcelle : 

- Un bassin de rétention ouvert de type paysager, étanche, végétalisé et destiné à réguler

l’intégralité des eaux de l’opération, excepté la zone située au nord-ouest du site.

- Un bassin enterré pour la rétention des eaux du parking situé au nord-ouest de l’opération

Les ouvrages de régulation situés en sortie des bassins seront équipés d’un surverse permettant de 

récupérer un débit de rejet supérieur à une occurrence décennale. 

1.2. Bassins versants 

A - Description 

Le projet est divisé en 3 bassins versants : 

- BA1 ayant pour exutoire le bassin de rétention paysager

- BA2 ayant pour exutoire le bassin de rétention enterré

- BB1 ayant comme exutoire le bassin de rétention paysager

1) BA1 : Zone nord du projet=>

Parking VL nord, parking PL, Quais nord et toitures des LC 1,2,3, bureaux 1 et 2

2) BA2 : Zone nord-ouest du projet=>
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Partie nord du parking VL situé à l’Ouest de l’opération 

3) BB1 : Zone sud du projet=>

Toiture du bâtiment principal, sprinkler, parking VL Sud Est, voie d’accès pompier et bassin ouvert étanche

B – Détermination des coefficients d’imperméabilisation moyen par BV 

Type de surface Coefficient Surface 

totale (m²) 

Surface 

active (m²) 

BV A1 0,64 29147 18573.20 

Toitures 1 1469,00 1469,00 

Voiries - quais 0,9 15335,00 13801,50 

Trottoirs 0,6 1858,00 1114,80 

Stationnements engazonnés + voie 

pompiers 

0,6 1367,00 820,20 

Espaces verts 0,15 9118,00 1367,70 

BV A2 0,57 1594,00 914,25 

Toitures 1 0,00 0,00 

Voiries - Quais 0,9 641,00 576,90 

Trottoirs 0,6 0,00 0,00 

Stationnements Engazonnes + Voie 

Pompiers 

0,6 432,00 259,20 

Espaces Verts 0,15 521,00 78,15 

BV BB1 0,77 57312,00 44012,95 

Toitures Y Compris Bassin Etanche 1 38911,00 38911,00 

Voiries - Quais 0,9 0,00 0,00 

Trottoirs 0,6 117,00 70,20 

Stationnements Engazonnes + Voie 

Pompiers 

0,6 5087,00 3052,20 

Espaces Verts 0,15 13197,00 1979,55 
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1.3. Bassins de rétention 

A - Généralités 

Les eaux pluviales seront captées par des grilles et conduites vers les bassins de rétention. 

Des ouvrages de prétraitements seront disposés en amont des bassins de rétention pour traiter les 

eaux de ruissellement des voiries et des parkings. Ces ouvrages seront de type séparateurs à 

hydrocarbures. 

B – Dimensionnement des ouvrages de rétention 

Conformément au dossier loi sur l’eau de la ZAC, la méthode utilisée pour les dimensionnement des 

bassins de rétention sera la méthodes des pluies. 

Ils seront dimensionnés pour une occurrence décennale avec un débit de fuite de 5l/s/ha soit un 

rejet limité à 38.1l/s au niveau de l’exutoire de l’opération (fossé situé sur la voirie au nord du site). 

Le coefficient de montana utilisé pour dimensionner les ouvrages est celui de la station de « Nantes 

Bouguenais » (périodes 1972-2012 / 1982-2013) : 

6mn/54mns : A=4.213 B=0.53 

60mns/1182mns : A=12.213 B=0.793 

1188mns/96h : A=5.338 B=0.676 

Nous obtenons ainsi les volumes suivants par bassin versant : 

Bassin A1 :

Paramètres de calcul 

Débit de fuite admissible 0.00870 m³/s (  8.7 l/s) 
Coefficient d'apport 64 % 
Surface totale 2.91 ha 
Surface active 1.87 ha 

Méthode des pluies 

Région pluviométrique NANTES NM 
Période de retour 10 ans   0 mois 
Volume calculé 585.2 m³
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Bassin A2 :

Paramètres de calcul 

Débit de fuite admissible 0.00080 m³/s (  0.8 l/s) 
Coefficient d'apport 57 % 
Surface totale 0.16 ha 
Surface active 0.09 ha 

Méthode des pluies 

Région pluviométrique NANTES NM 
Période de retour 10 ans   0 mois 
Volume calculé 24.2 m³

Bassin B1:

Paramètres de calcul 

Débit de fuite admissible 0.02865 m³/s ( 28.6 l/s) 
Coefficient d'apport 77 % 
Surface totale 5.73 ha 
Surface active 4.41 ha 

Méthode des pluies 

Région pluviométrique NANTES NM 
Période de retour 10 ans   0 mois 
Volume calculé 1269.5 m³

Les volumes de rétention seront répartis de la manière suivante sur le site : 

- Un bassin de rétention ouvert, étanche, végétalisé  et commun aux bassins versants A1 et B1.

Soit un volume global de 1855m3 environ

- Un bassin de rétention enterré type canalisation béton ou métallique pour le bassin versant A2

Soit un volume de 25m3 environ

1.4. Ouvrage de régulation 

Les ouvrages de régulation seront de type : 

- ouvrages préfabriqués en béton avec un régulateur de débit type plaque orifice ou vortex en

aval des bassins.

- En cas de pluie dont l’occurrence est supérieure à la période de retour de 10 ans, une surverse

intégrée à l’ouvrage de régulation permettra l’évacuation des eaux pluviales vers le milieu

naturel. Les canalisations seront dimensionnées en conséquences.
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2. EAUX USEES 

 

2.1. Réseau 

 

Le réseau interne à l’opération s’écoulera gravitairement jusqu’aux regards laissés en attente par 

l’aménageur au point bas du site. 

Il sera constitué de canalisations PVC classe CR8 ou CR16 (suivant pente de pose, profondeur, 

présence d’eau, …) en Ø200.  

 

Des regards de visite Ø1000 seront prévus à chaque changement de direction ou branchement 

important. Ils seront munis de tampons série lourde type sous voirie, d’échelons d’accès, et de 

crosses. 

L’ensemble du réseau fera l’objet d’une inspection télévisée, de tests d’étanchéité et de contrôles 

de la qualité des remblais, à la fois en autocontrôle de l’entreprise et par un organisme extérieur 

agréé. 

 

2.2. Branchements 

 

Les branchements des bâtiments seront réalisés par des conduites PVC classe CR8 Ø200 ou Ø160 

avec des regards de visite Ø1000 ou Ø600 en pied de façade. 
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ANNEXE 1 : PLAN DES BASSINS VERSANTS 
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Restrictions de stockage 
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Rubrique ICPE Cellule 1a Cellule 1b Cellule 2 Cellule 3 Cellule 4 Cellule 5 Cellule 6

Stockage autorisé 1510

1530

Stockage interdit 1532

2662

2663

1436

1450

1630

4801

4110

4120

4130

4140

4150

4320

4321

4330

4330

4331

4441

4510

4511

4718

4734

4741

4755
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Arrêtés préfectoraux autorisant la création de la ZAC de 
l’Oseraye 
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